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1 Baggrund

Danmarks Naturpunkt nord for Rgrvig er et planlagt naturoplevelsesprojekt, der
tager udgangspunkt i det geografiske midtpunkt af Danmark. Projektet omfatter
blandt andet etablering af nye naturomrader, stiforbindelser, opholdsarealer, en
restaurant og et markant udsigtspunkt. Ambitionen er at skabe en
helarsdestination for bade lokale borgere og besggende.

Da‘hmarks i
Natu\'rpuﬁkt

Figur 1. Oversigtskort over projektomradet nord for Rervig.

Udviklingen af Danmarks Naturpunkt forventes at medfere en gget trafik til
omradet, bade i form af personbiler, cyklister og gaende. For at sikre, at
vejnettet kan handtere den forventede mertrafik, har Odsherred Kommune bedt
Sweco om at gennemfgre en trafikal redeggrelse for omradet. Redeggrelsen
skal belyse den fremtidige trafikale belastning som fglge af projektet, vurdere
kapaciteten pa det omkringliggende vejnet og identificere eventuelle trafikale
udfordringer. Derudover omfatter redegarelsen en gennemgang af
trafiksikkerheden i omradet samt udarbejdelse af et konceptuelt lasningsforslag,
der kan understgtte den fremtidige udvikling af Danmarks Naturpunkt.

Denne trafikale redeggrelse bygger videre pa Rgrvig Trafikanalyse udarbejdet
af Sweco i 2025, hvor eksisterende trafik og infrastruktur ved og omkring Regrvig
er gennemgaet for alle trafikanttyper med fokus pd maengde og arsvariation for
trafikken, kapacitet, trafiksikkerhed og parkering.

2 Trafik
2.1 Eksisterende trafik

| forbindelse med Rgrvig Trafikanalyse 2025 er der gennemfart en omfattende
dataindsamling af trafikmaengder ved hjeelp af snitteellinger. Teellingerne er

udfgrt ad flere omgange i 2025 med henblik pa at belyse variationen i trafikken
hen over aret. Pa baggrund af teellingerne er der beregnet ADT (arsdggntrafik)
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og JDT (julidggntrafik). Resultaterne af teellingerne viser, at juli er den maned,
hvor trafikken er hgjest pa langt stgrstedelen af vejnettet i Rarvig.

Af figur 2 fremgar ADT og JDT for teellingerne der er gennemfart pa

influensvejnettet, som er det vejnet, der forventes at kunne blive pavirket af den
kommende mertrafik til omradet.

Danmarks Naturpunkt

Lokkemosevej v.f. Nerrevangsvej
ADT: 185
JDT: 267
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Nerrevangsvej n.f. Skansehagevej
RDT: 586
JDT: 981

Dybesavej n.f. rundkersel
ADT: 1.315
JDT: 1.857

Nerrevangsvej n.f. Toldbodgade
ADT: 1.615

JDT: 2.188

Figur 2. ADT (arsdagntrafik) og JDT (julidggntrafik) pa influensvejnettet, baseret pa snitteellinger.

2.2 Forventet mertrafik

| analysen er der taget udgangspunkt i to scenarier med henholdsvis 73.000
arlige besggende og 125.000 arlige besggende. Som grundlag for
trafikberegningerne er der anvendt en fordeling af bes@gende over aret, som er
udleveret af Odsherred Kommune. Fordelingen fremgar af tabel 1. Denne viser,

at besgget er seesonpraeget, og at sterstedelen af de besggende forventes i
sommerferieperioden i juli.

Januar Februar Marts  April Maj Juni Juli  August September Oktober November December
2% 5% 6 % 10 % 1% 14 % 16 % 13 % 8% 6 % 3% 6 %
S1 1460 3.650 4.380 7.300 8.030 10.220 11.680 9.490 5.840 4.380 2.190 4.380
S2 2500 6.250 7.500 12,500 13.750 17.500 20.000 16.250 10.000 7.500 3.750 7.500

Tabel 1. Fordeling af besggende pr. maned i hhv. scenarie 1 (S1) og scenarie 2 (S2) (udleveret af
Odsherred Kommune).

Ved spidsbelastning i juli maned forventes ca. 11.700 besggende i scenarie 1

og ca. 20.000 besggende i scenarie 2. Det svarer til ca. 380 og 650 besggende
pr. dag.

Antal besggende pr. bil

Antallet af besggende pr. bil er estimeret med udgangspunkt i trafikteellinger
ved adgangsvejen til Skovtarnet i Faxe Kommune fer og efter abningen. | 2018
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var ADT 341, mens ADT i 2024 var 793 karetgjer. Under forudsaetning af, at de
341 keretajer ikke er relateret til Skovtarnet, giver det en differens pa 452
karetgjer, som antages at udggre det daglige antal biler til og fra attraktionen.
Det svarer til 164.980 arlige biler. Som en forsigtig forudsaetning er det lagt til
grund, at alle besggende til Skovtarnet ankommer i bil. Med udgangspunkt i
384.000 besagende ved Skovtarnet i 2021" svarer det til 2,3 personer pr. bil.

Cykeltrafik

Da Danmarks Naturpunkt er omgivet af et stort sommerhusomrade, ma det
forventes, at en del af de bes@gende ankommer pa cykel. Det forudsaettes
derfor, at 10 % af de besggende ankommer til Danmarks Naturpunkt pa cykel.

Mertrafik

Under forudsaetning af, at 10 % af de besegende ankommer pa cykel, og at der
gennemsnitligt er 2,3 besagende pr. bil, kan det daglige antal biler i juli
beregnes til ca. 150 biler i scenarie 1 og ca. 250 biler i scenarie 2. Da bilerne
bade karer til og fra omradet, kan der pa vejnettet forventes ca. 300 ekstra
bilture i scenarie 1 og ca. 500 ekstra bilture i scenarie 2.

Det skal bemeerkes, at trafikken varierer hen over ugen. Pa baggrund af
trafikteellinger ved Skovtarnet i Faxe Kommune er det beregnet, at 29 % af den
ugentlige trafik afvikles om lgrdagen. Lgrdage i juli forventes derfor at vaere de
mest trafikerede dage. Pa disse dage kan der forventes op mod 300 biler
svarende til 600 bilture i scenarie 1 og op mod 525 biler svarende til 1.050
bilture i scenarie 2. Trafikbelastningen forventes at veere lavere pa ugens gvrige
dage og i resten af aret.

2.3 Lette trafikanter

Nordgst for Rarvig er der flere feriekolonier, hvorfor der i perioder feerdes
mange barn og unge til fods langs Skansehagevej og Ngrrevangsve.
Derudover feerdes der heste langs Ngrrevangsvej. Det ma desuden forventes,
at en del af de besggende til Danmarks Naturpunkt vil cykle til og fra Rarvig by
via Narrevangsvej. Vejnettet omkring Narrevangsvej er i dag kun indrettet til at
handtere begraensede maengder gaende og cyklister. | Igsningsforslagene bar
der derfor veere saerligt fokus pa at forbedre trafiksikkerheden og trygheden for
lette trafikanter langs straekningen.

" https://www.tv2east.dk/faxe/tre-aar-efter-indvielsen-skovtaarnet-runder-besoegende-nummer-en-
million
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3 Potentielle ruter

Folgende afsnit beskriver de potentielle ruter og influensvejnettet omkring
Danmarks Naturpunkt, som forventes at kunne blive pavirket af den kommende
mertrafik til omradet. Adgangen til omradet kan ske via Ngrrevangsvej fra
Rervig i syd eller via Dybesgvej/Kirkestien og Lokkemosevej fra
sommerhusomradet mod vest. De potentielle ruter fremgar af figur 3.

Danmarks Naturpunkt

s,
YY)
N,
(B
798
&

0\
v)\65‘60‘33 — Rute via Ngrrevangsvej
— Rute via Dybesgvej
~— Rute via Kirkestien

¥
= .
& --- Feellessti
5
3}
&

.

Rundkarsel

aken
Molled ® Byzonetavle

)
Figur 3. Potentielle ruter og influensvejnet til Danmarks Naturpunkit.

Beskrivelserne af influensvejnettet i denne rapport tager udgangspunkt i
beskrivelserne fra Rorvig Trafikanalyse 2025, hvor vejnettet i Rarvig blev
besigtiget og billede dokumenteret.

3.1 Rute via Ngrrevangsvej
Den mest direkte rute til omradet er via Ngrrevangsvej fra Rgrvig i syd.
Krydset Narrevangsvej/Toldbodvej/Smedestrade

Krydset Ngrrevangsvej/Toldbodvej/Smedestraede er et firbenet
vigepligtsreguleret kryds. Et oversigtskort over krydset fremgar af figur 4. Der er
venstresvingsbane til begge sideveje fra Toldbodvej. Krydset opleves stort, og
med meget store tilslutningskanter, der gar krydsningsafstanden for
fodgeengere og cyklister lang. Der er ikke etableret krydsningsheller i krydset.
Krydset har en gennemsnitlig arlig indkgrende trafikmaengde per dagn pa

Sweco | Danmarks Midtpunkt Trafikal redegerelse

Projektnummer 41016109

Dato 2026-06-26 Ver

Dokumentnavn 41016109-K50-C0505-001-Danmarks Midtpunkt Trafikal redegerelse

7119



3.000-4.000 karetgjer. Primaervejen er Toldbodvej med en ADT pa 2.700-3.700.

Det vurderes, at der er god kapacitet i krydset og at der er en god trafikafvikling
i krydset. Krydset vurderes fortsat at have en god kapacitet med den forventede
mertrafik pa op til 1.050 bilture pa de travleste dage i scenarie 2.

Trafiksikkerheden og trygheden i krydset vurderes reduceret. Dette skyldes de
skeeve vejtilslutninger og brede tilslutningskanter, samt at det er et
vigepligtsreguleret firevejskryds, som generelt betragtes som en mindre sikker
udformning end T-kryds.

oyt

e

Figur 4. Krydset Ngrrevangsvej/Toldbodve;.
Norrevangsvej i byzone

Den sydvestlige del af Ngrrevangsvej (ca. 900 m) er placeret inden for byzonen
i Rervig. Pa denne del af straekningen er Narrevangsvej tosporet og ca. 5,5 m
bred uden faciliteter for lette trafikanter. Langs vejen er der randbebyggelse pa
begge sider, hvorfor der er begreensede muligheder for udvidelser indenfor
eksisterende vejskel. Der er pa denne del af straekningen en ADT pa 1.615
karetagjer (2025).

Da vejen er smal og der ingen faciliteter er for lette trafikanter udggr vejen en
trafiksikkerhedsmeessig risiko, da géende og cyklende, herunder barn og unge
fra feriekolonierne nord for Rarvig, feerdes langs vejen. Risikoen er szerligt
relevant i perioder med gget aktivitet til og fra kolonierne. Risikoen gges hvis
Ngrrevangsvej fremover benyttes som adgangsve;j til Danmarks Naturpunkt, og
hvis forholdende for lette trafikanter ikke forbedres.

Kapaciteten pa straekningen vurderes at veere god under de nuvaerende
trafikforhold. Selv hvis Ngrrevangsvej benyttes som direkte adgangsve; til
Danmarks Naturpunkt, forventes straekningen fortsat at have tilstraekkelig
kapacitet til at afvikle trafikken.
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Figur 5. N@rrevangsvej i byzone (Foto: COWI Multiviewer).
Norrevangsvej uden for byzone

Pa den resterende del af Nagrrevangsvej uden for byzonen er vejen tosporet
med en bredde pa ca. 6,5-7,0 m med en hastighedsgreense pa 80 km/t. st for
Oldermandsvej foretager Ngrrevangsvej sig flere skarpe sving, og kombineret
med et kuperet terraen, er oversigtsforholdene enkelte steder steerkt
begreensede. Der er pa denne del af straekning en ADT pa 586 karetajer
(2025).

Va
Ca. 6,5-7m

VY4

Figur 6. Narrevangsvej uden for byzone (Foto: COWI Multiviewer).
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Trafikforholdene pa Narrevangsvej er isoleret set acceptable for biltrafikken,
men da Ngrrevangsvej leder ud til flere feriekolonier og hestehold, faerdes der i
perioder mange barn og unge samt heste langs Ngrrevangsvej. Denne
kombination af grupper af lette trafikanter og biltrafik pa en vej med
begraensede oversigtsforhold vurderes ikke hensigtsmeessig.

Kapaciteten vurderes at veere tilstraekkelig til at afvikle den eventuelle mertrafik.

3.2 Rute via Ngrrevangsvej/Oldermandsvej

Som alternativ rute til Narrevangsvej er det muligt at kere via Oldermandsvej pa
en del af straekningen. Ved at kere via Oldermandsvej undgas det at tilfgje
yderligere trafik pa den mest trafikerede del af Ngrrevangsvej. Oldermandsvej
bruges dog seerligt i sommerferieperioden af turister til parkering, da den er
placeret teet pa Rarvig Havn. Hvis denne rute fremover skal benyttes som
adgangsvej til Danmarks Naturpunkt, vil det af hensyn til trafiksikkerheden veere
ngdvendigt at etablere parkeringsrestriktioner langs straekningen.

Da ruten ikke er den mest direkte rute for trafikanter fra vest, er det tvivisomt, at
trafikanter vil benytte ruten pa trods af evt. skiltehenvisning, da
navigationssystemerne i stedet vil lede trafikanterne via Ngrrevangsve;.

3.3 Rute via Lokkemosevej

Det er ligeledes muligt at tilga omradet via Lokkemosevej og
sommerhusomradet vest for Danmarks Naturpunkt. Herfra er der to mulige
ruter, enten via Dybesgvej og rundkarslen
Toldbodvej/Smedestraede/Mgllebakken/Dybesgvej eller alternativt via Kirkestien
og Nakke Kirkeve;.
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Lokkemosevej

Lokkemosevej er ca. 4,0-4,5 m bred. Vejen er beliggende i et skovomrade med
sommerhusbebyggelse. Langs vejen star mange traeer, og vejforlgbet er
praeget af skarpe sving, hvilket medfarer begraensede oversigtsforhold. Der er
desuden ingen faciliteter for lette trafikanter, hvilket betyder, at gaende og
cyklister faerdes i blandet trafik pa kerebanen. Vejene er placeret uden for
byzone hvorfor hastighedsgraensen er 80 km/t. Lokkemosevej betjener i dag
primaert lokaltrafik til sommerhusene med en ADT pé ca. 200 karetgjer.

Lokkemosevej er af hensyn til trafiksikkerheden med sin nuvaerende form ikke
egnet til at afvikle den kommende mertrafik pa op til 1.000 biler ekstra til
Danmarks Naturpunkt i hgjsaesonen.

Figur 7. Lokkemosevej uden for byzone (Foto: COWI Multiviewer).
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Dybesgvej uden for byzone

Dybesgvej har pa den nordgstlige del af straekningen samme udtryk som
Lokkemosevej. Dog er vejen her 4,5-5,0 m bred og med en ADT pa ca. 700
karetajer.

Vejen vurderes ligesom Lokkemosevej ikke at veere egnet til at afvikle den
kommende mertrafik.

Ca. 4,5-50 m

Figur 8. Dybesavej uden for byzone (Foto: COWI Multiviewer).
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Dybesgvej i byzone

Langs den sydlige del af Dybesgvej har vejen en anden karakter. Her er vejen
ca. 6,5 m bred, og der er etableret en faellessti pa vestsiden af vejen adskilt fra
karebanen med en skillerabat.

Der er i dag en ADT pa ca. 1.300 karetgjer pa denne del af Dybesavej.
Streekningen vurderes at have tilstreekkelig kapacitet til at afvikle mertrafikken til
Danmarks Naturpunkt.

Figur 9. Dybesgavej i byzone (Foto: COWI Multiviewer).
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Kirkestien og Nakke Kirkevej

Kirkestien og Nakke Kirkevej har samme udtryk som Lokkemosevej. Vejen er
4,0-5,0 m bred og uden faciliteter for lette trafikanter. Der er i dag en ADT pa
ca. 700 kgretgijer.

Vejen vurderes ligesom Lokkemosevej og den nordgstlige del af Dybesgvej
ikke at vaere egnet til at afvikle den kommende mertrafik med den nuveerende
udformning.

Ca. 4,0-50m

Figur 10. Kirkestien og Nakke Kirkevej (Foto: COWI Multiviewer).
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3.4 Rundkgrslen

Rundkgrslen Toldbodvej/Smedestraede/Mgllebakken/Dybesgvej udger et af de
to mest centrale og mest befaerdede kryds i R@rvig by. Krydset kobler den
centrale hovedfaerdselsare gennem byen med adgang til bymidten syd for
Smedestraede samt beboelses- og sommerhusomraderne nord for bymidten.

Figur 11. Rundkegrslen Toldbodvej/Smedestraeede/Megllebakken/Dybesgvej.

Den gennemsnitlige indkgrende ADT i rundkgrslen vurderes at veere i omegnen
af 4.600-5.000 karetgjer. Disse niveauer indikerer ikke udfordringer med
trafikafvikling i rundkegrslen. Krydset vurderes ligeledes fortsat at have en god
kapacitet med den forventede mertrafik.

De adspurgte interessenter giver udtryk for, at trafikken glider fint gennem
rundkgrslen og at rundkgrslens udformning ikke skaber problemer for
trafikafviklingen. Dette understreges ligeledes af uheldsbilledet, hvor der er
registreret ét uheld i labet af de seneste 5 ar. Det vurderes samlet set at krydset
i sin nuvaerende udformning imgdekommer den trafikale efterspgrgsel.

4  Lasningsforslag

| felgende afsnit beskrives forslag til trafikale I@sninger, for at sikre en forbedret
trafiksikkerhed pa influensvejnettet, samt seerligt i forbindelse med lette
trafikanter i omradet. Lasningerne beskrives pa et konceptuelt niveau.

Det anbefales, at Ngrrevangsvej benyttes som primaer adgangsve;j til Danmarks
Naturpunkt. Ruten er den korteste adgang til omradet fra bade Rervig Havn og
Nykabing Sjeelland-siden. Derudover vurderes Ngrrevangsvej, pa baggrund af
vejens nuvaerende udformning og de omkringliggende forhold, at vaere bedre
egnet som adgangsvej end ruterne via Lokkemosevej. Disse veje er meget
smalle, uden faciliteter for lette trafikanter og har flere steder skarpe sving og
begreensede oversigtsforhold. P4 den baggrund er Igsningsforslagene
afgreenset til ruten omkring Ngrrevangsve;j.
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4.1  Skiltehenvisning

For at lede flest mulige trafikanter til Danmarks Naturpunkt via Ngrrevangsvej
bgr ruten suppleres med tydelig skiltehenvisning. Skiltningen bgr etableres ved
rundkerslen, i krydset mellem Ngrrevangsvej og Toldbodgade samt i krydset
mellem Ngrrevangsvej og Skansehagevej. Herved sikres en klar og
sammenhaengende vejvisning, sa trafikken i stgrst muligt omfang ledes ad den
onskede rute til Danmarks Naturpunkt.

4.2 2 minus 1-vej

2 minus 1-veje er en vejtype, der afvikler dobbeltrettet trafik, men som visuelt
kun har ét kerespor. Der er brede kantbaner pa mindst 0,9 m i begge vejsider,
som er afmaerket med 0,3 m brede punkterede kantlinjer. Kantbanerne skal
benyttes af cyklister og gaende. Nar to modkgrende biler skal passere hinanden
pa vejen, benyttes kantbanerne som vigeareal. Kantbanerne er saledes ikke
forbeholdt lette trafikanter, da motorkaretgjer godt méa overskride kantlinjerne, fx
i magdesituationer. Af figur 12 fremgar et eksempel pa en 2 minus 1-vej.

Figur 12. Udklip af 2 minus 1-vej fra Vesterlindvej i Herning Kommune (Foto: COWI Multiviewer).

Hensigten med at afmeerke 2 minus 1 veje pa smalle veje med lav
trafikmaengde er at forbedre forholdene for lette trafikanter inden for det
eksisterende vejprofil, dvs. uden at anleegge egentlige cykelfaciliteter.
Derudover er hensigten at reducere hastighedsniveauet og gge afstanden til
faste genstande langs vejen.

Der er imidlertid nogle krav og anbefalinger til 2 minus 1-veje:

o Der skal veere madesigt svarende til den valgte hastighedsgraense

e Hastighedsgreensen ma maks. vaere 50 km/t i byzone og 60 km/t i
abent land.

Karesporet skal veere 3,0-3,5 m bredt.

Kantbanerne pa hver side af kgresporet skal vaere mindst 0,9 m brede.
Spidstimetrafikken bgr ikke overstige 300 biler/time.

ADT ber ikke overstige 3.000 biler/dagn.

Streekninger kan suppleres med hastighedsdeempende foranstaltninger.
Den bedste trafiksikkerhed opnas, hvis der i starten af streekningen
etableres en hastighedsdeempende foranstaltning.
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Pa Narrevangsvej vurderes en 2 minus 1-vej at veere et relevant tiltag. Vejen er
i byzonen 5,5 m bred, og randbebyggelsen begranser mulighederne for at
udvide vejprofilet. Uden for byzonen er vejen 6,5 m bred og der er ligeledes
enkelte ejendomme som graenser op mod vejen. Lgsningsforslaget er illustreret

pa figur 13.

Nerrey, ngsvej
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@ Fartdeemper
¥ Byzonetavle

Figur 13. lllustration af 2 minus 1-vej langs Narrevangsve;j.

Der etableres en hastighedsgreense pa 40 km/t i byzonen og 60 km/t uden for

byzonen.
Pa straekningen mellem Oldermandsvej og Sandlodsve;j er der et kurvet
vejforlab, hvor der ikke er mgdesigt. 2 minus 1-vejen afbrydes derfor i dette
omrade. Hastighedsbegreensningen pa 40 km/t opretholdes dog.

Pa straekningen uden for byzonen er der ligeledes en delstraekning pa ca. 250
m uden madesigt grundet kuperet terreen og et kurvet vejforlgb. Delstraekningen
starter ca. 250 m nord for byzonetavlen. Pa denne delstraekning afbrydes 2

minus 1-vejen ligeledes.

Den mest trafikerede del af straekningen har en eksisterende ADT pé ca. 1.600
karetgjer. | scenarie 2 med 125.000 besggende, svarende til 250.000 arlige
bilture, forventes en mertrafik pa ca. 700 karetgijer pr. degn opgjort som ADT.
Den samlede ADT vurderes dermed fortsat at ligge under den anbefalede

greense pa maksimalt 3.000 karetgjer.

Erfaringer viser, at trafiksikkerheden forbedres, nar 2 minus 1-veje kombineres
med hastighedsdaempende tiltag. Den bedste effekt opnas med 2-sporede
bump eller haevede flader. Det anbefales derfor at etablere 2-sporede bump ved
starten af hver delstraekning samt mellem Oldermandsvej og Sandlodsvej, hvor
2 minus 1-vejen er afbrudt, for at understgtte overholdelse af
hastighedsgreensen pa 40 km/t gennem hele byzonen.
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4.3 Dobbeltrettet feellessti

Et alternativ til en 2 minus 1-vej er at etablere en dobbeltrettet faellessti pa
gstsiden af Na@rrevangsvej pa delstraekningen uden for byzonen. Jstsiden
vurderes at veere den mest hensigtsmaessige placering, da der her er de bedste
pladsforhold. Lasningen forudsaetter, at der indgas aftaler med bergrte
lodsejere, eller at arealet erhverves ved ekspropriation.

En dobbeltrettet faellessti anlaegges med en bredde pa 3 m og med en
skillerabat mod kegrebanen pa minimum 1 m. Der er derfor behov for en samlet
arealudvidelse pa 4 m langs streekningen. Der etableres en krydsningshelle for
lette trafikanter i forbindelse med byzonetavlen, for at sikre at lette trafikanter

kan krydse vejen i to tempi.
| byzonen er der ikke plads til at etablere en dobbeltrettet feellessti. Lasningen

ber derfor kombineres med en 2 minus 1-vej pa straekningen gennem byzonen.
Lasningsforslaget er illustreret pa figur 14.

Nerreya ngsvej
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(‘ === 2 minus 1-vej byzone
== Ophgr 2 minus 1-vej
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® Krydsningspunkt ifm. byzonetavle

Figur 14. lllustration af dobbeltrettet feellesti og 2 minus 1-vej langs N@rrevangsve;.

4.4  Lukning af Smedestraede

Som beskrevet i Rarvig Trafikanalyse 2025 bgr Smedestreede lukkes for
biltrafik i krydset Toldbodgade/Ngrrevangsvej/Smedestraede, og de lette
trafikanter ber i stedet opprioriteres. En gget biltrafik i omradet vil forveerre

trafiksikkerheden og reducere trygheden, seaerligt for gaende og cyklister. En
lukning for biltrafik vil derfor bidrage til en forbedret trafiksikkerhed og tryghed i

krydset for bade biltrafikken og de lette trafikanter.
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5  Opsummering

Pa baggrund af analysen vurderes det, at Danmarks Naturpunkt vil medfgre en
gget trafik til omradet i begge scenarier. | scenarie 1 forventes en mertrafik pa
ca. 150 biler svarende til 300 bilture pa en gennemsnitlig dag i juli, mens der i
scenarie 2 forventes ca. 250 biler svarende til 500 bilture. Pa de travleste dage i
juli (lerdage) forventes en mertrafik pa ca. 300 biler svarende til 600 bilture i
scenarie 1, mens der i scenarie 2 forventes ca. 525 biler svarende til 1050
bilture. Derudover forventes en del af de besggende at ankomme pa cykel, og
her vurderes sterstedelen at komme fra sommerhusomradet mod vest.

Ngrrevangsvej vurderes samlet set som den mest hensigtsmaessige rute for
adgangen til Danmarks Naturpunkt. Ruten er den mest direkte og vurderes
samtidig som den bedst egnede til at lede trafikken ad én samlet adgangsve,;.

Det anbefales, at Igsningen pa Ngrrevangsvej gennemfgres som en 2 minus 1-
vej. Denne Igsning vurderes at kunne forbedre forholdene for lette trafikanter og
samtidig understgtte en tydelig og trafiksikker adgang til omradet. En 2 minus 1-
vej forventes at gge trafiksikkerheden for gadende og cyklister ved at saenke
bilernes hastighed og skabe sterre opmaerksomhed pa de lette trafikanter.

Der bar samtidig veere fokus pa tydelig skiltehenvisning langs ruten, sa flest
mulige trafikanter ledes til Danmarks Naturpunkt via Ngrrevangsvej. Herudover
vurderes en lukning af Smedestraede i krydset
Toldbodgade/Ngrrevangsvej/Smedestraede at veere et godt supplement, da det
vil begraense biltrafikken i krydsomradet og forbedre trafiksikkerheden for
gaende og cyklister.

Sweco | Danmarks Midtpunkt Trafikal redegerelse

Projektnummer 41016109

Dato 2026-06-26 Ver

Dokumentnavn 41016109-K50-C0505-001-Danmarks Midtpunkt Trafikal redegerelse

@
SWECO ﬁ

19/19



